

4



Техническое задание
на право заключения договора купли-продажи 
судна особой конструкции СВП «Аркан», 
находящегося в собственности 
Фонда по сохранению и развитию Соловецкого архипелага

	Заказчик 
	Фонд по сохранению и развитию Соловецкого архипелага 

	
	
	

	Объект 
	Наименование: Судно на воздушной подушке проекта «Аркан».
	

	
	Судовой билет АА 191031 от 18.06.2020 года. Идентификационный номер УК 030 RUS 29. 
	

	Место нахождения объекта
	Архангельская область, Приморский район, пос. Соловецкий, причальный комплекс «Тамарин причал»
	

	Имущественные права на объект
	Право собственности на основании: договор на строительство и поставку судна на воздушной подушке № 419 от 11.06.2019;  Акт приема-передачи.
	



Основные технические данные, перечень оборудования и снабжения объекта:

	Длина габаритная
	8,8 м

	Ширина габаритная по надутой воздушной подушке
	4,4 м

	Ширина транспортировочная для погрузки в стандартный морской контейнер
	2,28 м

	Ширина транспортировочная с быстро складываемыми бортовыми секциями
	2,55 м

	Высота (габаритная, на твердой поверхности, без подушки, без мачт)
	2,65 м

	Высота воздушной подушки (клиренс под днищем)
	0,5 м

	Осадка габаритная при полном водоизмещении (без воздушной подушки),
	не более 0,25 м

	Грузоподъемность
	не менее 1500 кг

	Пассажировместимость (включая экипаж)
	12 чел.

	Емкость стационарного топливного бака для дизельного топлива
	200 л

	Двигатель
	1х197 л.с. (Дизель Ивеко)

	Воздушный движитель
	     воздушный винт

	Нагнетатели воздушной подушки
	два центробежных    нагнетателя

	Скорость хода максимальная, чистая вода/ лед
	60 / 70 км/ч

	Расход топлива в крейсерском, режиме
	27 л / час



Район плавания и сезонность эксплуатации
Внутренние морские акватории, прибрежные районы морей с волной до 1,2 метра, внутренние водные пути. 
СВП предназначен для передвижения как по чистой воде, так и по ледяной шуге, плавающему льду (с ограничением времени непрерывного движения по обледенению), по твердому льду, мелководьям и болотистым поверхностям.

Климатические условия
Судно применяется по своему назначению при температуре наружного воздуха от – -минус 40°С до +40°С.

Конструкция корпуса
СВП имеет жесткий корпус, изготовленный из алюминия. Днище корпуса плоское, с внутренним продольно-поперечным силовым набором. Для обеспечения непотопляемости судна корпус разделен водонепроницаемыми переборками на несколько разделенных отсеков. Отсек нагнетателей является водопроницаемым.
Вдоль бортов корпуса шарнирно закреплены фальш-борта, которые фиксируются в рабочем положении, а в транспортном – сложены, уменьшая поперечный габарит до размеров стандартного контейнера. Гибкое ограждение крепится по периметру фальшбортов, образуя воздушную подушку шириной более 4,4 метра.
В качестве материала основного корпуса, силового набора и фундаментов принят листовой и профильный прокат из коррозионностойкого алюминиевого магниевого сплава. Корпус судна – сварной, включая внутренний силовой набор. При сборке судна использованы только коррозионно-стойкие метизы.
Судно имеет рубку из алюминия,  аэродинамической обтекаемой формы.
В салоне пределах рубки судна установлена звукоизоляцию, является одновременно теплоизолирующей.
Для безопасного прохода по навесным фальшбортам вдоль рубки установлены горизонтальные трубчатые поручни на крыше. 
Аэродинамические насадки воздушных винтов прикрыты ограждающими решетками со стороны носа.  Для выхода и входа из салона предусмотрены с каждого борта ступеньку. Для удобства прохода по фальшбортам, установлены продольные ребра.
Моторный отсек закрывается крышкой – капотом для осмотра и доступа к агрегатам двигателя(ей) и трансмиссии. Капот запирается снаружи. Для формирования воздушной подушки на судне по всему периметру установлено гибкое ограждение. Двухъярусное, состоящее из верхнего яруса — монолита, и нижнего яруса – съёмных элементов.
Материал гибкого ограждения – прорезиненная ткань на основе капронового текстиля.
Крепление ограждения и его элементов только нержавеющими метизами.

Конструкция рубки и обитаемость
Рубка СВП имеет стенки с внутренним покрытием синтетическим ворсовым материалом.
Рубка имеет однообъемную компоновку, в носовой части располагаются: кресло судоводителя, пульт управления СВП, кресло навигатора. Остальной объем образует салон с продольными сиденьями по бортам – на 10 посадочных мест с синтетическим ворсовым покрытием. В рундуках под диванами предусмотрено место под ЗИП, спасательные жилеты, и т.д.
В крыше рубки предусмотрен откидной (сдвижной) световой люк с тонированным стеклом, размещенный позади кресел.
Лобовое стекло типа триплекс оборудовано снаружи стеклоочистителями, обеспечивающими непрерывную работу 
Вытяжная вентиляция – естественная.
С внутренней стороны лобовое остекление обеспечено системой обдува тёплым и холодным воздухом. Обогрев воздуха для обдува остекления производится охлаждающей жидкостью главного двигателя, - водо-воздушными печками отопления салона с электровентиляторами, куда поступает горячий антифриз от двигателя.
Для входа в рубку установлены двери с каждого борта. Двери имеют запорное устройство из нержавеющей стали, сдвижной конструкции.

Силовая установка
Расход топлива на номинальном режиме – 27 л/час. Запуск двигателя от электростартеров.
Расположение механизмов, прокладка труб и электрожгутов в моторном отсеке выполнена с учетом удобства их обслуживания и безопасности. 
Топливная система включает в себя топливный бак емкостью 200 литров с расходно-топливным трубопроводом и трубопроводом слива избытков топлива, датчик указателей уровня топлива в баках, топливный фильтр с электроподогревом и краном слива отстоя. 
Материал топливных баков – алюминиевый сплав, материал трубопроводов топливной системы – нержавеющая сталь.
Вентиляционная труба топливного бака снабжена пламяпрерывающей сеткой.
Система охлаждения двигателя состоит из жидкостно-воздушного радиатора и трубопроводов. 
Система газовыхлопа состоит из теплостойких газоотводов, выводящих выхлопные газы от двигателя за борт. Выхлоп сухой, материал трубопроводов – жаропрочная коррозионостойкая сталь. 
Моторный отсек оборудован естественной приточной вентиляцией, обеспечивающей поддержание в рабочей зоне двигателей достаточного количества воздуха для их нормальной работы на всех режимах. 
СВП оборудовано гидравлической трансмиссией для маршевого винта и нагнетательного комплекса.
В качестве движителей используются воздушный винт изменяемого шага в аэродинамической неповоротной насадке. Конструкция и крепление насадки обеспечивают гарантированный зазор между насадкой и лопастями винта при любых возможных расчетных эксплуатационных деформациях корпуса.
Угол поворота лопастей винта управляется с пульта управления судном и контролируется указателями шага, установленными в пульте управления. Датчики и сервоприводы управления шагом винтов должны имеют исполнение не ниже IP65.
Все электрические узлы и устройства (включая вентиляторы, насосы, клапаны и т.п.), а также разъемы и соединения в моторном отсеке имеют защиту от влаги уровня не ниже IP65.

Скорость хода и автономность плавания
Максимальная скорость хода на тихой воде в безветрие 60 км/час, крейсерская 40 км/час. 
Судно имеет задний ход, обеспеченный отрицательным шагом винтов движителей, раздельное управление нагнетанием воздуха в отсеки воздушной подушки правого и левого борта.
Длительность экономичного крейсерского хода по топливу составляет не менее 10 часов.
Мореходные и ходовые качества
Безопасная эксплуатация судна обеспечена во всех режимах Работы силовой установки и на любых курсовых углах к направлению бега волн с высотой волны 1 % обеспеченности до 1,2 м включительно и в условиях действия ветра любого направления скоростью до 10 м/с.
Судно преодолевает на суше сглаженные препятствия до 0,6 м и ступенчатые до 0,4 м, поднимается по ровной поверхности с уклоном до 6 градусов.

Остойчивость и непотопляемость, системы осушения и дифферентования.
Остойчивость и непотопляемость судна удовлетворяет Правилам безопасной эксплуатации во всех эксплуатационных случаях нагрузки. Для увеличения живучести судна внутрикорпусное пространство разделено на водонепроницаемые отсеки. Судно оборудовано погружными электрическими помпами в салоне, моторном отсеке и отсеке с топливными баками и вспомогательной ручной помпой для откачки воды. Включение насосов с пульта управления с помощью тумблеров нажимного типа.
Откачка жидкости производится по трубопроводам через патрубки, установленные в комингсе рубки. 
Предусмотрена дифферентная система с двумя баками один в носу, один в корме. 
Время на перекачку полного объёма из одного бака в другой - не более 15 минут.
Включение насосов выведено на пульт управления с помощью тумблеров нажимного типа. Контроль полноты заполнения дифферентовочных баков с помощью датчиков уровня жидкости, сигнализация включения насосов обеспечена лампами сигнализации на пульте. Там же находится указатель угла дифферента.

Рулевое устройство
На судне установлена группа обтекаемых рулей за аэродинамическими насадками в потоке от движителей. Рули соединены между собой жесткими тягами.
Управление рулями производится рулевой машинкой, установленной в пульте управления. 
Рулевая машинка обеспечивает перекладку рулей от 30° на каждый борт.

Автоматизация
На судне смонтирована система автоматического предупреждения о снижении заряда аккумуляторных батарей ниже номинального значения (установлена экипажем в диапазоне 11,7 — 12,2 В).
Приборы управления, контроля, мониторинга:
Приборная панель с многофункциональным тахометром, компьютером управления двигателями, спидометром (использующим технологию GPS). Приборами: уровня топлива, давления масла в двигателе, тока зарядки аккумуляторов, указателями поворота рулей, указателями шага винтов, указателем угла ходового дифферента. 

Электроснабжение
Все разъемы и соединения герметичного исполнения. Датчик контроля за изменением шага винта герметичного типа с большим ресурсом.
Основными источниками электроэнергии постоянного тока являются штатные генераторы 12В главного двигателя.
Резервными источниками электроэнергии постоянного тока является аккумуляторная батарея напряжением 12В, ёмкостью 120 А.ч.
Аккумуляторная батарея работает в буфере с генератором.
Система электроснабжения судна включает:
систему обесточивания многорежимную;
2 розетки 12 вольт в панели пульта управления;
блоки плавких предохранителей;
стеклоочистители (2 шт.) передних стекол двухскоростные с режимом «паркинг»;
звуковые сигналы «горн», «сирена»;
откачную электрическую помпу производительностью 40 л/мин в топливном отсеке;
откачную электрическую помпу производительностью 40 л/мин в моторном отсеке;
откачную электрическую помпу производительностью 40 л/мин в салоне судна;
навигационные огни по требованиям МППСС-72;
проблесковый круговой фонарь (желтый) или импульсная круговая отмашка (белая);
плафоны освещения салона светодиодные.

Средства навигации и связи
На судне установлено следующее оборудование навигации и связи:
-навигационный компьютер, включающий GPS/ГЛОНАСС-приемник с картплоттером;
-	РЛС с радиусом действия  5 миль (Furuno M-1623);
- Стационарная морская радиостанция Icom IC-M802с. 
- Морская переносная радиостанция, сопрягаемая с частотным диапазоном с Icom IC-M802с- 1 шт.;
-уголковый радиолокационный отражатель яхтенный (РЛО) – 1 шт.;
-GPS-трекер – 1 шт;

Спасательные и сигнальные средства и аварийное имущество
Судно обеспечено следующими спасательными средствами, оборудованием и аварийным имуществом:
индивидуальный рабоче-спасательными жилетами в мягком исполнении – 12 штук;
спасательный круг с спасательным линем и светящимся буйком – 1 шт.;
отпорный крюк – 1 шт.;
гребное весло;
ракета сигнальная парашютная – 3 шт.;
фальшфейер красного огня – 4 шт.;
черпак;
ведро складное;
комплект для ремонта гибкого ограждения с набором инструментов (в том числе карманы нижнего яруса – 10 штук);
огнетушитель с держателем – 1 шт.

Защита корпуса
Корпус окрашен снаружи кислото-стойкой (судовой) краской, также окрашены фальш-борта.
Коррозионная стойкость корпуса обеспечивается применением коррозионностойкого алюминиево-магниевого сплава.

Якорно-швартовное устройство
Судно оборудовано якорно-швартовным устройством:
якорь модели «Матросова»;
якорный канат, капроновый, диаметром 12 мм, длиной 30 м;
якорный рым-кнехт носовой;
рундук в салоне для якоря, якорного каната и швартовых;
швартовый канат капроновый  диаметром 12 мм длиной 10 м – 2 шт;
швартовные кнехты, по два с каждого борта.

Спускоподъемное устройство
Корпус судна должен оборудован силовыми рымами для крепления подъемных строп и подъемной такелажной траверсой. 
